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Parhain Citroenisti!

Tamé ohjelehtinen on tehty Sinulle joka olet kiinnostunut
Citroenin tekniikasta ja korjailet mieluiten itse.

Lehtinen kéasittelee irroitus ja asennusohjeiden lisdksi mm.
vianetsintéé, térkeéta tietoa ennen asennusta, ongelmia
asennuksen jalkeen, vdhan hydrauliikasta ja suuntaus
tyékalun piirustustuksen.

Tarkoitus on ettd myés ne DS: omistajat jotka eparoivat
kykyjaén, myoss uskaltavat kyseiseen operaatioon.
Sopivien ohjeiden puute voi olla syyné siihen ettei oikein
uskalla kdydéa ohjauksen vaihtoon.

Teksti ja kuvat olen pyrkinyt saamaan helppotajuisiksi,
joten mitaan suurempia vaikeuksia ei pitéisi olla.

Ty6hén ei tarvita erkoistyokaluja. Sensijaan tarvitaan
innostusta, tarkkuutta ja normaalia osaamista.

Vahéan karsivéllisyytta ja hyvéat hermot eivét ole pahitteeksi
Lopuksi haluan painottaa etta ohjauksen kunnolla ja
oikealla asennuksella on térkeé rooli ajonautinnon ja
turvallisuuden kannalta.




HYDRAULISYSTEEMI
KAAVIOPIIRROS

Toteamme etta korkeapaine paineensaatimesta menee:

-Ohjaustehostimeen
-Jarrusylinteriin ( polkimeen )
-Korkeudensaatimeen eteen ja taakse

Korkeapaine jarrusylinterista ainoastaan etujarruille.
Takajarrut saavat paineen takajousisylintereista polkimen
kautta. Paine vaihtelee riippuen siit& miten auto on kuormitettu.

Korkeussaatimista jousisylintereihin on tyépaine.
Se paine mika vaaditaan ettéd auto pysyy siinéd korkeudessa

mik& on valittu.
[ OHJAUSTEHOSTIN ]
HYDRAULIPUMPPU
KORKEUSSAADIN KESKUSPAINE KORKEUSSAADIN
ETEEN VARAAJA JA SAADIN TAAKSE
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HYDRAULINEN VAl MEKAANINEN?

Puhuttaessa Citrodnin DS ohjauksesta, sanotaan sen olevan hydraulisesti tshostettu hammastanko-ohjaus.
No sitdhan se tietysti onkin, mutta jos oikein tarkasti tutkimme tehostimen toimintaa,
niin voimme todeta etta ohjaus on hydraulisesti ohjattu ja mekaanisesti kontrolloitu.
Toisinsanoen, ratinkaantd paastaa hydraulipaineen tydsylinteriin ja sen mantian, joka on mannanvarren kautta
yhteydessa hammastankoon ja edslleen raidetankoihin.
Siis taydellisesti hydraulipaineeseen perustuva ohjaus.
Ratinakseli on yhteydessa hammastankoon, ja vain tarkistaa mekaanisesti ohjausta.
Mekaaninen hammastanko-ohjaus on kaytssa vain kun ohjausta kéytetaan iiman hydraulipainetta.
Tai jos ohjauksessa tai systeemissé on huomattava sisdinen vuoto, joka aiheuttaa liian alhaisen keskuspaineen.
Erikoisesti sisdinen vuoto ohjaustehostimessa aiheuttaa painekatoa.
Paineen alentuminen on se joka muuttaa ohjauksen luonteen.
Ominaista on se etta tehostin ei anna sitd voimaa mika olisi tarpeen,
ja néinollen muuttaa ohjauksen ajoittain mekaaniseksi ( pysakdintitilanteet ja auton paikoillaan ollessa ).
Ainoastaan jos ohjauksessa on iivisteet kunnossa ja keskuspainevaraaja on OK,
voidaan ohjaukselta vaatia sité keveytta ja ajonautintoa joka on ominaista juuri *Déeéssille."
Siis: Vuotava ohjaus = ajoittain mekaaninen.
Tiivis ohjaus = hydraulinen.
Mekaanisessa systeemissa on verraten suuri pelivara (valjyys), ennenkuin ratinakseli
saa kosketuksen ventliilipesan hammasakseliin.
Kun autosi on paineeton, niin tunnet ohjauksessa olevan véljyyden. Aika suuri klappi!
Tama on se mekaaninen kosketus.
Kun kaynnistat moottorin, niin tunnet ratissa etta tama valjyys haipyy. Taman “valyksen" sisélla
toimii hydraufinen ohjaus.Ja se ohjaus toimii erittdin nopeasti jo pienesta ratinliikkkeesta,
ennenkuin mekaaninen systeemi saa kosketuksen.
Siis ajellaanpa edelleenkin vain kevyesti hydraulikka ohjauksella!

MIKA KULUU JA MISSA ?

Mekaaninen kuluminen on vahaista. Sylinteri ja manta - mannanvarsi ei periaatteessa kulu
lainkaan. Teflonirenkailla liukuminen estaa tehokkaasti metallikosketuksen.

Hammastanko on my0s hyvin karkaistua laatutavaraa, ja ndinollen kulutustakestava.
Hammasakselin hampaat sitavastoin saattavat kulua jonkinverran. Taysin fiippuen siita missa
kunnossa ohjaus on. Jos vadnnetaan hampaat irvessa, niin johan on ihme jos ei kulu!

Venttiilipesan mannat ovat myds kuluvia komponentteja. Mannét ovat tarkkuushiotut sylintereihin,
joten tiivisteitd ei tarvita. Uusia mantia ei ole saalavissa.

Se mika ohjauksessa on eniten kuluvaa, on tietysti tefloni tiivisteet ja O -renkaat.
Tefloni tiivisteet ( 4 kpl ) jakokammiossa ovat ne eniten kuluvat fiivisteet.

O -renkaat vanhetessaan menettavat elastisuuden, ja kovettuvat. Seurauksena vuoto.
O -renkaiden vaihdossa on huomioitava etté kumin laatu on oikea.

Kaikki dljyt ovat tavallaan agressilvisia ja sydvyttavia. Niin myds LHS - LHM Gljyt.

Yksi kestava kumilaatu on nimeltaén NITRIL kumi.



Ohjauksentehostimen vianetsinta. Mita vikaa ja missa?

Citroenin ohjauksentehostus on hyvin tehty ja kulutusta kestava komponentti,
mutta ei sekadan sentaan ikuisuuksia kesta!

Koska D-mallisto ikaantyy ja mittariin kertyy lisaa kilometreja, on luonnollista etta
maarétyt osat ovat kuluneina korjattava tai vaihdettava uusiin.

Usein viat tulevat pikkuhiljaa. Se noyra ja sulavakaytdksinen asfalttikunigatar
alkaa yha useammin ja enemman vaatia kuntohierontaa.

Ohjaus tuntuu hitaalta, auto laskeutuu nopeammin moottorin sammuessa,

ja nousee hitaammin k&ynnistettdessa.

Hydraulisysteemi voi vuotaa useista kohdista.

Vuotoja,sek4 sisdisid ettd ulkoisia aiheuttavat kuluneet o-renkaat ja teflon-tiivisteet, seka muut
kuluneet osat.

Ulkoinen vuoto on kyseessa kun hydrauliéljy vuotaa tiivisteiden ohi lammikoiksi auton alle.
Sisdisessd vuodossa vuotanut 6ljy palautuu takaisin sailiéon.

Ohjaustehostajassa ovat nama viat yleisia.

Ulkoinen 6ljyvuoto on varsin yleistd. Oireina Sljyiset ohjausvarren suojakumit, ja dljya
vaihdelaatikon paalla.Jakopesén alimmainen teflonirengas on kulunut.
Mannanvarren tiivisteet saattavat myds olla kuluneet,

Sisainen vuoto esiintyy lahes yksinomaan jakokammiossa.
Suuremman kuluneisuuden huomaa ohjauksen jéykistymisend, pumppu kéy
taajaan ja saadin "rallattaa”.

Milloin sitten on aika korjata tai vaihtaa?

Kysymykseen voitaisiin ehka yksinkertaisesti sanoa ettd kun ohjaimesta ja ohjaajasta
loppuu voima, niin olisikohan aika vaihtaa?

Ohjaimen heikko teho, paineensaadin kay taajaan,ehka 6ljya laatikon paalla.

Tuskin kannattaa enaa etsid vikoja.

Etsikddmme vikoja.
Varmistu ensin ettd keskuspainevaraaja on kunnossa,ja etta sailitssa on riittavasti
oljya. Voit huoleti lisata oljymaaras vaikkapa litran verran.

Sisaisen vuodon oireet:

Pumppu kdy suhteellisen usein. Alle 10 sek. taajuus on liikaa.

Ohjauksessa ei esiinny ulkoisia vuotoja.

Ohjaus tuntuu raskaaita.

Ensiksi olisi tutkittava paluuvirtaus s&iliéén.

Mutta kaikki paluuletkut ovat tyhmasti sijoitettu sailién pohjaan ja nainollen vaikeasti
luoksepaastavissa.

Voimme kuitenkin tehda vuototutkimuksen toisella menetelmalla. Jos suljemme seka paine etta
paluuputket tehostimesta on ohjaus poissa systeemista.



Tama operaatio tehdaan seuraavasti (vdhdn ahdasta onl)

Auto alas ja kaikki paineet pois.

Keskitymme nyt jakokammioon ja sen vasemmanpuoleiseen paine ja paluu
litantadn. Avaa ne kaksi m5 mutteria. Oljy4 tulee valumaan!

\.

Valmista ohuesta (0.5 - 1.0mm) rauta tai alumiini pellista kuvan mukainen pala.
Tydnn& se O-rengasprikan ja jakokammion viliin.

Kirista mutterit.

Nyt on hydrauliliitanta tukittu.

Sulje saatimen ohivirtausruuvi. Kaynnisté moottori. Ald nosta autoal

Nyt pitdisi pumpun levita pitkia jaksoja josta voidaan paatella etta
jakokammiossa on suuri vuoto. Teflonirenkaat on uusittava.

Teflonirenkaita on ohjaimessa kaikkiaan 7kpl. 3 sylinterissa ja 4 jakokammiossa.
Jakokammion renkaat kuluvat eniten koska keskuspaine on jatkuvasti
vaikuttamassa kahteen alimmaiseen renkaaseen.

Sylinterin teflonitiivisteet kestavét paremmin koska sivupaineet ovat
normaaliajossa vain 65 kp (pienet ratinliikkeet).

Paine kohoaa maksimiarvoihinsa vain esim. pysékoidessa ja auton
paikallaan ollessa.

Muita kulumisoireita:

Ratti nykadisee keskikohdassaan.

Todennakdisesti kuluneet mannét venttiilipesissi, tai sivupaineen siits
virheellinen.

Ratti nykdisee teravasti edestakaisin dériasennoissaan.
Tama tyyppivika ilmenee silloin kun venttiilihaarukan helat ovat lopussa.

Tehostus tulee "jalkijunassa”.

Tama on merkki alhaisesta nestepaineesta.

Suuret vuodot systeemissa ts.ohjaimessa.

Paineensaadin kay tihedan,eikad saa pidettya painetta normaalissa.

Se voi myds johtua siité ettd sdddin antaa lilan alhaisen paineen.

Jos séédin ei kdy tihedan voisi olia asiallista vaihtaa keskuspaineséidin.



OHJAUSTEHOSTAJAN IRROITUS

Kokeneet Citroen asentajat eivat tarvitse erityisia ohjeita ohjauslaitteiston irroittamiseen.
Irroitus ei tavallaan ole mik&an vaikea suoritus. Normaaleilla taidoilla ja osaamisella
se onnistuu. Tavallisilla tyokaluilla ja ehka auttavaisen kaverin avulla selviat hommasta.

Vahan lyhyesti irroitusohjeita.

Keula pukkien paalle ja auto alimpaan asentoon.

Akku pois.

Irroita vasen lokasuoja.

Irroita jadhdytyskanava ja jaahdytin. Tietysti tyhjennettava ensin!

Vaihto onnistuu kylla ilman jadhdyttimen poistoa,mutta saat paljon lisatilaa jos irroitat sen.
Irroita hydraulisailio ja tue valiaikaisesti.

Akkuteline pois.

TARKEAAN

Systeemi on tehtava paineettomaksi.Avaa keskussaatimen ohivirtausruuvi (12mm).
Muutama ohjausliike ja saat enimmat dljyt pois sylinterista.

Irroita molemmat ohjausvarret. Samoin tehostajaputken kiinnikkeet.

Ruuvaa m7 ruuvit molempien kiinnikkeiden alimpaan reikaan.

Saat "hyllyn" putkelle. Putki putoaa pienella napauksella.

Irroita paine ja paluuliitin. Oljya tulee valumaan. Ota talteen tiivisteprikka o-renkaineen.
Poista lukitusruuvi ohjausakselin alapaasta.

Ala lyd mitaan merkkeja ura-akseliin.

Veda ulos ura-akseli ohjausakselista.

Jos tehostaja vaihdetaan korjattuun vaihto-osaan, on ohjausvarsisto irroitettava ja siirrettava
siihen.Tama siksi etta oikea pydrien asento (auraus) sailyy.

Ota pois mutteri joka lukitsee ohjausvarsien kiinnikkeen kartiotappiin.

Jos apulainen pitelee tehostinputkesta, kaantele molempia varsia edestakaisin niin
kiinnike irtoaa tapista. ALA KAYTA VASARAA!!

Samalla kun nyt on paikat kasill, kannattaa tehda muutamia toimenpiteita.
Vaihda vaihteistodljyt. Halpa homma.

Jarrupalat ? Vaihto?

Kéasijarrupalat ? S&atd ? Vaihto ? Voitele vaijeri.

Kytkimen saato ? Voitele vaijeri.

Remmien vaihto. Halpa juttu.

Huuhtele jaahdytin.

Tarkista etta kaikki paluuletkut ovat ehjat.

Kun puhumme auton oikeasta tai vasemmasta puolesta, niin tarkoitamme silla sita
kun katsomme tilannetta autossa ratin takana.
Ei siis sita kun seisomme auton edessa.



MIKA ON TARKEAA TEHOSTIMEN ASENNUKSESSA JA MIKSI?

Jotta ohjaus toimisi niin kuin on tarkoitus, on tietyt asiat otettava huomioon
erittdin tarkasti.
OHJAUS LUKITAAN KIINNIKKEISIINSA SITEN ETTA :
u Ohjauksen keskipiste on oikea. :
u Pydrdt tulevat suoraan eteenpdin.
n Ohjauspy6ran puola tulee oikeaan asentoon.
o Rattiakseli ja hammasakseli ovat suorassa linjassa.
Pari seuraavaa kuvaa selvittdnee asiaa |
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[l il Ensimmaiseksi,

]_ H siis jo ennen asennusta,
maratddn ohjauksen keskipiste
mittaamalla tydpdydala mitta
275 mm kuvan mukaan.

2

Kun keskipiste on oikein, voidaan
rattia kdantid samat puolitoista
kierrosta molempiin suuntiin.

122.5 min

-
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Sitten meilld on mitta 122,5 mm
Tama mitta maaraa etupydrien
asennon suoraan eteenpdin.

IS
—
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Yritd asettaa tima mitta niin
1dhelle Kuln mahdollista.
{ Tolerannssilla+-25mm)




Mitd tapahtuu jos kaikesta huolimatta mittaa vikaan?

Esim. 10 mm liikaa vasemmalle asennettu ohjaus.
Etupyorat tulevat jddmadn vinoon asentoon. ;

Kuvassa tirked mitta 122.5mm on muutunut o

mitaksi 112.5 mm. v e -
112.5 mm.

Mitta 275 mm ei muutu ellei | 275 mm
ohjausakselia kierretd.

— ]

"
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285mm

Tietenkin voidaan silti ajaa eteenpéin.
%%W Taytyy vain korjata virhe ohjauspydralla.
i Mutta nyt tulee eteen pari mielenkiintoista

P H ' asaa:

u Ratin puola osoittaa vika suuntaan.
n Ohjauksen keskipiste on myds muuttunut
o Mitta 275 mm on nyt 285 mm.
Ratti ja pyordt kddntyvit toiseen suuntaan
vihemman kuin toiseen!

Ohjaus - ja hammasakselin keskilinja.

Suuntausty6kalun avulla saat keskilinjan kohdalleen.
Karkeasti vddrin asennettu Keskilinja aiheuttaa erittdin
epidmiellyttdvan, epdtarkan ja nykivdn ohjauksen.




OHJAUSTEHOSTIMEN ASENNUS JA SAATO
ID - DS

Toimi varoen ettet vahingoita kumisuojuksia etkid muutakaan !

Asenna alkuperiinen ohjausvarsisto kiinni
tehostajan liikkuvaan keskitappiin, sdilyttidksesi
oikean pyorien asennon { aurauksen ).

Huom! Pid3 huolta ettd sdddettiiva raidetanko
tulee oikelle puoleile.
Ohjausvarret ovat tehostimen paalla.

Kiristysmomentti 4 kp

Venttiilipesédsta kadntamilld aseta mitta 275 mm tehostajan
ja ohjauksen keskilinjan valiin kuvan mukaan,
saadaksesi jatkossa pyoérit suoraan
ja ratin oikeaan asentoon.




Helpottaaksesi asennusta, kannattaa ruuvata kaksi
M7 ruuvia (L= 40 - 80 mm) vasemman ja olkean
kiinnikkeen alempaan reikdan.

N3in saat tehostajalle “hyllyn®.

Tarkista ettd ratin puolan kulma on

30° kuten kuvassa.

Katso myds ettd rulla (kuulalaakeri)

lepia suurinpiirtein keskella ohjausakselilla
olevan pydrin syvennyksessa.

(#

=

Aseta ohjaus M7 ruuvien varaan.
HUOMI Ura-akselia El SAA kdantaal

Mitta 275 mm pitdd sdilyttaal

Pujota tohostinputken ura-akseli ohjausakselin sisdin.
Al4 kaytd kiristinruuvia vield.
Yrita pitdd ohjausakseli paikallaan viela vdhan aikaa!

Hydrauliikan paine- ja paluuliitin ( M5 mutterit ) on helppo
liittd3 tissa vaiheessa.

Siirrd ohjausta hiukan oikealle saadaksesi asennustilaa.
Muista tilvisteprikka O-renkaineen!




Mittaa mitta 4122.5 mm ohjausakselin keskilinjasta

vasemman Kiinnityskohdan keskilinjaan ja paina

tehostaja kiinnikkeeseensa.

Mitatessa pidd suoraa vilvottimen reunaa ohjausakselin keskilinjan paalld.

Ota pois apuruuvi (hylly) ja asenna tilalle
side ruuveineen, Joka lukitsee putken
paikalieen.

Kierrd ruuvit 16ysastil

Putkea pitda pystyd kddntelemaan!

Tee sama toisella puolella. Kierra I0ysdsti!

Jos rattiin ei ole koskettu, pitdisi sekd keskikohdan
ettd pydrien asennon tulla OK.

Nyt voimme kiyda tarkistamaan (ja s33tdm3aan) rattia suorassa pitdvaa laakerirullaa.
Rullan on oltava keskelld pyérdn syvennysta.

Loysaa ruuvi
Kddnnd pyorda
Kiristd ruuvi

Mahdollinen sdadon tarkistus
koeajon jalkeen.

Koska spiraalijousi tydntia ohjausakselia eteenpdin,
se makaa todenniikéisesti pohjassa ura-akselia vasten.
T4llGin ohjauspydri saattaa ottaa kiinni kojelautaan.
Ohjausakselia (rattia) on vedettiva taaksepdin kunnes

rattl pyorii vapaasti.
Tissa tarvitset kaverin!

Ratin lukitusruuville on varattu kolme uraa.
Normaali asento on keskimmdinen.
Kirista ruuvi ja mutteri.




Kaytad suuntaustydkalua saadaksesi
rattiakselin ja hammasakselin suoraan
linjaan.

Silmamaiaralld mittaaminen on arpapeliil
Parasta siis kdyitaa suuniausiyokaiua.
Ruuvaa kiinni vasen ja oikea side lukitaksesi
ohjauksen oikeaan asentoon.

Oikeinl __—~ "

Vaarin!

% S

- SRS
HUOM! Ura- akselia vasten! I

Asenna ylemmat ohjausvarret.
Voidaan asentaa vain yhteen asentoon.
Kiristd ruuvit,

% Kaantele rattia ja tarkista ettei venttiilipesan suojakumi
"> ota kiinni mihinkaan.




Asenna jadhdytin letkuineen ja tiyta nesteelld.

Tarkista ettd paineensditimen ohivirtausruuvi on kiindil.
Kaynnistd moottori apukaapeleilla saadaksesi paineen
jarjestelmadn, kokeilua varten.

Ali Koske pluskaapelilla runkoon!!

Moottorin kdynhnistyttyd, odota kunnes paine on normaaii.
Tarkista huolellisesti ettei mitddn vuotoja esiinny liitoksissa.

Tee muutamia ohjausliikkeitd saadaksesi ilman pois sylinterista.
Nosta auto yl8s, ja ota pukit pois aita.

Laske normaaliin asentoon.

Kokeile, toimiiko ohjaus kevyesti.

Tarkista vield etteivat tuplahydrauliputket hankaa suojakumeihin.

Sitten kasaat vield loputkin autosta!
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Ongelmia voi silti aina esiintyd. Voimme yrittaa 16ytaa ja ratkaista muutamia.
Oletetaan ettd keskuspainevaraaja on kunnossal!

Kaynnistyksen jalkeen systeemiin ei tule painetta:
- Keskussaatimen ohivirtausruuvi on auki.
- Pumpussa ei ole éljya.
Jos hydrauli6ljy on vaihdettu, on pumppu taytettdva oljylla ettd se pystyisi
imemaan ja pumppaamaan painetta.
Olynvaihtoon kuuluu myés pumpun tyhjennys.

Ohjaus on raskas: Liian alhainen paine jarjestelméassa.
- Liian vahan oljya tankissa.
- Hydrauliikkajarjestelmassa on muu huomattava vuoto.

Epétasainen, nykivéa ohjaus:
- Ohjausakselin ja hammasakselin linjaus ei ole oikea.
Kayta suuntaustyokalua!

Ohjaus nykii keskiasennossa:
- Kuluneet ohjausmannat venttiilipeséassa.
Pienen nykaisyn voi sietdd. Uusia mantia ei ole varaosana saatavissa
- Sivupaine on saadetty vaarin.
Kunnostetut tehostimet ovat oikeissa arvoissa, mutta jos tehostin on
kunnostamaton pitdisi sivupaineet tarkistaa.

Pyérét ottavat pyérankoteloon kiinni &ariasennoissaan:
-Rajoittimet on s&adettava.
Ohjauksessa on rajoitintulpat lukitusmutterein molemmissa paissa

ja saé&to on helposti suoritettavissa.
Kunnostettu ohjaus on asetettu kolmelle ohjauspyérén kierrokselle.
Renkaiden ei pitéisi hangata, jos ne ovat oikean levyiset.

Auto ei kulje suoraan kun ratista ei ohjata:
- Ohjauspyoéran keskiasento on saadettava.
Oletetaan ettei etupadssé ole véaljaa, ettd pydrankulmat (auraus)
ovat oikein ja renkaat ovat hyvat . Katso asennus ja sd&téohje.



CITROEN ID - DS TEHOSTETTU OHJAUS
SIVUPAINEIDEN TARKASTUS JA SAATO

Uusitut ohjaukset tarkastetaan ja saadetdén ennen toimitusta.
Ohjaus- ja ventilipesan akselien tulee olla keskenaan linjassa.
Keskuspainevaraajan on oltava kunnossal

Ohjauksen tulee toimia jouheasti ja nykimatta laidasta laitaan. Siksi on tarkeaa etta
sivupaineventtiilit ovat oikein séadetyt. Sdadoén menestyksellinen suorittaminen edellyttaa kahta
samanlaista painemittaria ( 0 - 200 bar ), jotka sopivat ohjauksen kaksoisputkien liittimeen (Kuva ).

Paineen mittaus.
Laske hydrauliikka paineettomaksi avaamalla ohivirtausruuvi paineenséatimesta.
Laita oikeanpuoleisen jarrulevyn suojaksi reilu kangaspalal
Irroita kaksi mutteria { M5 ) kaksoisputkien liittimesta. Varaudu pieneen &ljyvuotoon!
Kytke putket painemittareitten putkiin.
HUOM! Jos kaytat letkuja painemittareissa on letkut oltava paisumattomia
kovan paineen mittaukseen tarkoitettujal
Ala unohda tiivisteprikkaal
Sulje ohivirtausruuvi ja kdynnistd moottori.
limaa mittariputket kaantamalla rattia rauhallisesti muutaman kerran.
HUOM! Koska sylinteri ei ole kytketty, ei myoskaan tehostusvaikutusta esiinny.
Ratinkaanto tarkoittaa vain hyvin pienta liiketta, kunnes se ottaa vastaan.

Seuraavat kaksi tarkistusta ovaf tarkeat:

Tarkistus 1

Anna ratin olia vapaana.

Moottorin kaydessa tarkista ettd muutaman minuutin sisalla
molemmat mittarit asettuvat arvoihin 65 bar + - 5 bar.

Tarkistus 2

Tassa kaverin pitaa istua ohjaamossa rattia kaéntelemassa.
Kaanna ohjausta oikealle tai vasemmalle kunnes se ottaa vastaan.
Toisen mittarin tulee talldin nayttaa noin 160 bar ja toisen 0 bar.
Kaanna rattia HYVIN HITAASTI] takaisinpéin.

Mittari, joka naytti nollaa, ei saa alkaa nousta ennenkuin toisen
mittarin paine on laskenut noin 60 bariin.

Jos se kohoaa aikaisemmin, on paine saadetty liian korkeaksi.
Painvastaisessa tapauksessa taas liian alas.

Samat arvot tulee saavuttaa testattaessa molempiin suuntiin.

Jos molemmat tarkistukset tuottavat namaé tulokset, on servopaine OK.

Jos mittarilukemat eivit ota rauhoittuakseen, vaan vaeltavat
rauhattomasti ylos ja alas, ovat ohjausventtiilit venttiilipesassa
kuluneet ( sisainen vuoto, nykii keskiasennossa ).

Jos mittarit nayttavat tasaista lukemaa mutta se on vaara,
taytyy paine saataa.

Jos mittausta tehdaan ohjaimelle jota ei ole korjattu, voi jakokammion tiivisteet
olla kuluneet ja vuotavat, ja aiheuttavat myds mittarilukemien vaelluksen.



SIVUPAINEEN SAATO

Anna mittarit olla kiini.

Passtaksesi kunnolla kdsiksi venttiilipesaan, taytyy etulokasuoja ja akku telineineen irroittaa.
Irroita kumisuojan lukitusnauha ja vedd kumi sivuun, saadaksesi venttiilit esille.

Sielta 16ytyy kaksi mutterilla lukittua s&&téruuvia.

Sa4ted varten ruuvataan VAIN TOISTA RUUVIA.
- kumpaa tahansa

Kaynnistd moottori starttikaapeleiila.

Tarkista mittarindytto.

Loysda saatoruuvin lukitusmutteria.

Jos paine on liian korkea: AVAA RUUVIA.

Jos paine on liian matala: KIRISTA RUUVIA.

HUOM! Venttiilit ovat erittdin herkat séadoille!
Ruuvaa siis vain hyvin v&héan kerrallaan,
ja lukitse mutteri joka s&&dodn jalkeen.

Odota kunnes mittarit tasaantuvat. T
Kun mittarit nayttavat oikeaa lukemaa ( 65bar), tee vield tarkistus 2 (edeliiseltad sivulta).

Ei ole sanottu ettd 65 bar on se oikea sivupaine autossasi.
Kulumiset ohjaimessa ja venttiilipeséssé voivat vaikuttaa sgatdarvoihin.
Pasasia on ettd ohjaus tuntuu hyviltd ja on kevyt kéyttdinen!

Sivupaineen s3ats ilman mittareita on hyvin epavarmaa,
ja useimmissa tapauksissa tuomittu epdonnistumaan.

Edellisella sivulla mainitaan painearvo 160 baria.

Se on sama kuin hydraulisysteemin verkkopaine (145 - 165)

Painemittarin avulla on helppo tarkistaa saatimen kytkentépaineet.

Painetta on kaytettdva ettd saadin saadaan reagoimaan.

Kaveri ohjaamossa voi muuttaa korkeuden saatévipua normaalista- alas ja takaisin.
Samalla kun han pitaa ratin dériasennossa oikealle tai vasemmalile.

Nyt on vain seurattava mittaria joka nayttaa painetta (toisen on naytettava koko ajan nollaa).
Kuuntele saadintd ja lue kytkent (145)ja katkaisu(165)paine arvot mittarista.



SUUNTAUSTYOKALU
Matariaali: 1.5 - 2.0 peltid
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Voi myos olla suora

Yksinkertaisempi toteutus suuntaustydkalusta.

Suora puupalikka, n. 20 x 30 x 400 mm.
Kolme sopivan pitkaa puuruuvia tai naulaa.

300

Huom.naulan tai ruuvin péa on poistettava .
jotta se mahtuisi uraan!
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